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En las últimas tres décadas la Gran Área Metropolitana creció hasta
convertirse en una enorme ciudad. Ante las debilidades de la normativa 
y las políticas locales y regionales, el mercado fue el que dirigió
el crecimiento urbano.

    Esto derivó en un caos,
 que combina problemas de 
infraestructura y transporte 
    con altos impactos:

Modelo de CIUDAD en 
la GAM es INSOSTENIBLE

No soporto
más esta
presa...

YA VEN POR QUÉ ME ENOJO... y tras de todo 
      el 66,9% de la población reside en la GAM. 

¿Y es seguro
     vivir aquí?

Dos horas
para llegar
a la casa Segregación social

Eeehh... más o menos

Mayor riesgo de desastre 
      para grupos vulnerables

Hoy tenemos una ciudad DISPERSA, DISTANTE Y DESCONECTADA

El Plan GAM de 1982 reguló el crecimiento
metropolitano, pero permitió que se 
extendiera la ciudad ampliamente en 
ausencia de planes reguladores locales.

PLAN GAM

Estos procesos impulsaron a la población a
vivir más lejos de los viejos centros urbanos y 
separó TRABAJO Y  RESIDENCIA obligando 
a las personas a recorrer más distancia.

CASATRABAJO

Según la Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos de los Hogares del 2013, las distancias de traslado hacen
 que muchas familias gasten hasta un 13,6% de sus ingresos en movilizarse.
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Principales aglomeraciones demandantes de movilidad en una parte de la GAMa/

Este fenómeno implica una fragmentación funcional 
en la ciudad, que ha generado “cantones dormitorio”. 

Según el Censo de 2011, los casos más notables son 
San Pablo de Heredia y Alajuelita de San José, en los 
cuales el 73,2% y el 67,5% de la población, dejan su 
cantón cada día para ir a trabajar.

En una investigación realizada en 2015
  se identificaron las aglomeraciones
   de la Gam que requieren mayor
   movilidad, por la presencia de 
   grandes centros educativos y
   laborales. 

  entre ellas sobresale una muy densa
en el centro norte de San José
(Montes de Oca, Moravia, Tibás 
 y La Uruca) y otra menos densa 
                   hacia el oeste.

¿Y en este caos de ciudad
qué va a pasar con el transporte? 

así las cosas, los patrones de movilidad en Costa Rica
están entre los peores de América Latina y se parecen
a las ciudades estadounidenses. 

Queda mucho por hacer... 
modernizar la flota,
mejorar el servicio 
de transporte público, 
ordenar el 
territorio...

El transporte de personas y 
mercancías en la GAM constituye 
un reto estructural del modelo 
de ciudad que prevalece 
actualmente en el país.

El problema está en que las personas
hacen uso del transporte privado
debido a la mala calidad 
de las vías y el ineficiente
sistema de transporte público.

Las rutas de autobuses se dirigen al centro de San José sin hacer 
conexiones. A medida que la población creció, la oferta de movilidad 
se expandió en forma desordenada, agregando nuevas rutas y 
generando un efecto embudo.

En las rutas de Desamparados hasta 32 líneas de 
autobuses llegan a pasar por una misma vía. 

Las mayores demandas de movilidad para trabajar y satisfacer necesidades básicas, en una ciudad expandida, de baja densidad y con pocas opciones
de transporte público y colectivo, fomentan el uso de los vehículos particulares que representan el 70% del parque automotor del país.
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